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1. Uvod

Hlukova studie byla zpracovana pro posouzeni hlukové zatéze v souvislosti s vystavbou
zameéru ,Rekonstrukce Dolnolué¢anského tunelu v trati Liberec - Harrachov®. Cilem hlukové studie
je identifikovat chranéné venkovni prostory staveb, které budou ovliviiovany béhem vystavby a
posoudit je s hygienickym limitem dle Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich

predpist [2].
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2. Vstupni udaje

2.1 Umisténi zaméru

Zamér je umistén v katastralnim uzemi Lu€any nad Nisou. Tunel je situovan na trati Liberec
— Harrachov v km 17,837 550 — 17,918 815. V blizkosti zdméru jsou rozmistény rodinné domy.
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Obr. 1 Umisténi zaméru

2.2 Popis zaméru

Jednokolejny Dolnolu¢ansky tunel lezi na trati z Jablonce nad Nisou do Tanvaldu, ktera
byla uvedena do provozu v roce 1894 jako soucast zelezni¢niho spojeni Liberec — Tanvald —
Harrachov a slouZzila k propojeni Rakouska-Uherska s Pruskem. K vlastnimu provadéni tunelu se
nedochovaly Zadné historické dokumenty, neni znama pouzita tunelovaci metoda ani informace
o skuteCném tvaru lice vyrubu za obezdivkou. Lze vSak predpokladat, Zze byl pouzit obdobny

postup vystavby, jako u dalSich tunell na této trati v obdobnych geotechnickych podminkach

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
www.akulab.cz
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(napf. na tratovém useku Tanvald — Kofenov), u kterych se podafilo dobovou dokumentaci v

archivu objevit.

Jednokolejny tunel délky 82,3 m byl vyrazen v horninovém masivu tvofeném libereckou
zulou rizného stupné zvétrani i tektonického poruseni. Stabilita tunelové trouby je v celé délce

zajisténa pavodni obezdivkou ze Zulovych kvadri.

Dispozi€ni feSeni tunelu odpovida dobé, kdy byl vyraZzen a nevyhovuje souasnym
pozadavkim na prostorovou prichodnost a bezpe¢nost provozu. Chybi unikové cesty, nouzové
vyklenky, neni zajisténa vodonepropustnost obezdivky, tunelovy prijezdny prifez nesplriuje

pozadavky norem.

Zelezniéni svrdek a spodek byl rekonstruovan v roce 2015 v ramci investiéni stavby
.Rekonstrukce trati Liberec - Tanvald". V tunelu a v pfilehlych Usecich je zelezni¢ni svrsek na
betonovych prazcich B91S/2 s pruznym upevnénim s kolejnicemi 49E1 R350HT a je zde zfizena
bezstykova kolej. Kolejové loze je Stérkové, neznecisténé. V pfedmétném useku je zaveden

rychlostni profil V130

Pfi navrhu technického feSeni rekonstrukce Dolnolu¢anského tunelu je tfeba v porovnani s
vystavbou nového tunelu zohlednit specifika vyplyvajici z vychoziho stavu, tj. znalosti stavajiciho

konstrukéniho feSeni a vlastnosti horninovém masivu, ve kterém je tunel vyrazen.

Rekonstrukce tunelu spociva v:

a) Uplném odstranéni stavajici obezdivky ze Zulovych kvadru
b) rozSifeni vyrubu tunelu pro zaji$téni normou pozadovaného prijezdného prifezu
c) Uplném zfizeni nosného i hydroizolacniho systému tunelu
d) zajisténi normou pozadovaného vnitiniho vybaveni (Unikova cesta, zachranné

vyklenky, kabelovody, drenazni systém atd.).

e) prodlouzeni tunelu na celkovou délku 100 m pfidanim tunelovych pas( na obou
portalech tak, aby byly stabilizované portalové svahy. Tunelové pasy budou provadéné jako
hloubené tunely stejného tvaru vnitiniho lice, jako razena ¢ast tunelu. Konstrukce hloubenych
tunell bude zasypana cca 1 m nad uroven vrcholu horni klenby vytéZenou rubaninou. Pro
stabilizaci zasypového materialu budou jako souéast tunelu navrZzeny gabionova stény nebo bude
zasyp proveden jako vyztuZena zemina se stabilizaci Cela trvanlivou konstrukci. Stény novych

portall jsou soucasti objektu tunelu.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
www.akulab.cz




(((( Rekonstrukce Dolnolu¢anského tunelu v trati Liberec - Harrachov

AKULAB Hlukova studie — 2023/07-7 Strana 5716

Pro zajisténi dlouhodobé stability tunelu bude pouzito dvouplastové osténi s mezilehlou
hydroizolaci. Podle dostupnych informaci je tloustka stavajici obezdivky cca 450 mm. Podle
stavebné technického prizkumu byla v provedenych sondach za osténim naméfena Sitka
volného prostoru do 450 mm s tim, Ze obrys vyrubu byl zastizen v cca 60 % sond. Ve 40 % sond
byla zastizena zakladka, coZz znamend, Ze v téchto mistech pravdépodobné doSlo pfi razeni
tunelu k vétSimu nadvyrubu, ktery byl zakladkou vyplnén. Skutecny lic vyrubu tak nebylo mozné
sondou oveéfit. Vzhledem k tomu, Ze sondy byly provadény pouze nizko nad urovni pochozi
plochy (do cca 300 mm) a ve druhé urovni do vysky cca 4 m, nejsou informace o tvaru vyrubu a
pfipadnych nadvyrubech v horni ¢asti klenby znamé.
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Obr. 2: Koordinaéni situace zaméru

2.3 Proces vystavby

Planovana doba vystavby celého zaméru je 179 dni. Samotnou vystavbu Ize rozdélit do

nékolika etap, které budou posouzeny samostatné dle jejich Casového nasazeni. V kazdé etapé

Vv s

7 — 21 hod.

Priprava stavenisté (Etapa 1)

PFipravné prace budou probihat v délce 21 dni. Béhem této etapy bude probihat zafizeni

stavenisté, zpevnéni pfijezdové komunikace, vybaveni ZS napojeni a na sité.

Sneseni zelezniéniho svrsku (Etapa 2)

Prace na sneseni zelezni¢niho svrSku budou probihat v délce 15 dni. Béhem této etapy
budou rozpojena a odvezena kolejova pole a dojde k odstranéni Zelezni¢niho svrSku.
Predpokladana délka demontaze kolejového rostu je cca 270 m.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
www.akulab.cz
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Uprava a zjisténi skalnich stén véetné portalt (Etapa 3)

Etapa 3 bude probihat v délce 30 dni. BEéhem této etapy bude rozebran stavajici portal,
zajistén obnazZeny svah (pomoci stfikaného betonu se siti) a vrtani jehlového/mikropilotového

destniku.

Demontaz obezdivky, razba a primarni osténi (Etapa 4)

Prace na etapé 4 budou probihat v délce 41 dni. BEhem této etapy dojde k rozpojeni
horninového masivu a nasledného nakladani a odvedeni rubaniny. V tuto chvili nelze
jednoznacné rozhodnout, zda bude nutno vyuzit trhacich praci. Jejich pouziti zavisi na tom,
bude-li mozné béznou mechanizaci skaru rozpojit. Pfipadné budou trhaci prace nasazeny
v pfipadé vysoké Casové naroCnosti bézné mechanizace. V hlukové studii bude s odstrely
uvazovano samostatné jako s vysoce impulsnim hlukem. Nasledné bude provedeno primarni

osténi ve dvou vrstvach.

Hydroizolace, drenaze, sekundami osténi (Etapa 5)

V etapé 3 bude provedena realizace hydroizolaéniho souvrstvi, drenazi a sekundarni

osténi. Doba trvani této etapy bude 30 dni.

Portalové objekty a vnitini vybaveni (Etapa 6)

Prace na sekundarnim osténi budou probihat v délce 15 dni. Dojde k realizaci portalové
stény a budou vybudovany chodniky a kabelovody. Nasledné bude proveden zpétny zasyp

faleSného primarniho osténi.

Demolice a vystavba propustkd (Etapa 7)

Prace béhem etapy 7 budou probihat v délce 15 dni. Budou demolovany stavaijici propustky

a proveden vykop pro novy propustek. Nasledné probéhne realizace novych propustku.

Vraceni kolejového svrSku a obnoveni provozu (Etapa 8)

Prace na vraceni Zelezni¢niho svrSku budou probihat v délce 12 dni. BEhem této etapy
dojde k vraceni kolejového svrSku a kolejovych poli. Nasledné dojde k vyrovnani koleji pomoci

strojni podbijecky.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
www.akulab.cz
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Tab. 1: Stavebni mechanizace v jednotlivych etapach vystavby tunelu stanoveny na jeden

pracovni den

g pocet nasazeni L
etapa mechanizace Lwa [Kks] Ihod/den] prepocet LWA
Etapa 1 bagr/nakladac 103,0 dB 2 11 105,0 dB
Pfiprava stavenisté nakladni automobily 96,0 dB 42 - -
21 dni autojefab 100,0 dB 1 94,8 dB
Etapa 2 pokladag kolejovych poli | 98,0 dB 1 95,0 dB
Sneseni kolejového y
svréku bagr/nakladac¢ 103,0 dB 2 11 105,0 dB
15 dni nakladni automobily 96,0 dB 60 - -
bagr/nakladac¢ 103,0 dB 2 7 103,0 dB
Etapa 3
Uprava a zajisténi mobilni montazni ploSina 90,0 dB 2 11 92,0 dB
skalnich St{e;q véetne vrtaci viiz 110,0 dB 1 4 104,8 dB
portalu autodomichavac 1000dB| 2 4 97,8 dB
30 dni nakladni automobily 96,0 dB 120 - -
bagr/nakladac¢ 103,0 dB 1 4 97,8 dB
Etapa 4
Demontaz obezdivky, | _Mmobilni montazni plosina | 90,0 dB 1 7 87,0 dB
razba atigrifnéml' vrtaci viz 110,0 dB 1 4 104,8 dB
osten! autodomichavad 1000d8| 2 4 97,8 dB
41 dni nakladni automobily 96,0 dB 82 - -
Etapa 5 mobilni montazni plosina | 90,0 dB 1 6 86,0 dB
Hydroizolace, autojerab 100,0d8| 1 6 96,0 dB
drenaze, sekundarni
osténi autodomichavac 100,0 dB 3 7 101,8 dB
30 dni nakladni automobily 96,0 dB 30 - -
Etapa 6 bagr/nakladac¢ 103,0dB 2 7 103,0 dB
Portalové objekty a mobilni montazni ploSina 90,0 dB 3 11 93,8 dB
vnitini vybaveni autodomichéavad 1000d8| 2 4 97,8 dB
15 dni nakladni automobily 96,0 dB 60 - -
Etapa 7 bagr/nakladac 103,0 dB 2 11 105,0 dB
Demolice a vystavba autojefab 100,0 dB 2 3 96,0 dB
propustku autodomichavag 100,0dB| 2 3 96,0 dB
15 dni nakladni automobily 96,0 dB 60 - -
Etapa 8 poklada€ kolejovych poli 98,0 dB 1 7 95,0 dB
Vraceni kolejového autojerab 100,0 dB 1 4 94,8 dB
svrsku bagr/naklada¢ 103,0 dB 2 11 105,0 dB
a obnoveni provozu nakladni automobily 96,0 dB - - -
12 dni podbijecka 116,0 dB 1 4 110,8 dB

*U nakladnich automobil(i se jedna o pocet prijezdil béhem celé etapy

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.

www.akulab.cz
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Stavenistni doprava bude odvedena ze stavby na komunikaci 1/14 pomoci souCasné
nezpevnéné komunikace, ktera bude pfed zahajenim stavebnich praci ¢asteéné opravena pro
obsluznost tézké techniky. Jakmile doprava najede na silnici 1/14, zcela zanikne v okolni

automobilové dopravé.

Obr. 3: Zakresleni staveni$tni dopravy

Pro vypocet hluku z odstfeltl je nutné znat zvukovou expozici jednoho odstfelu uvnitf
tunelu. Je uvazovan maximalni poc€et 3 ks odstfeld béhem jednoho dne. Na zakladé téchto
informaci byla vypodtena ekvivalentni hladina akustického tlaku od odstfeldl v 14 po sobé
jdoucich hodinach. Tato hladina hluku bude uvazovana uvnitf tunelu ve vzdalenosti 1 m od
odstfelu uprostfed tunelu. Tato hluénost se bude nasledné Sifit skrze hmotu hornin a zemin jako

strukturalni hluk a také smérem z obou portald.

Hladina akustické expozice odstfell byla stanovena na zakladé vefejné dostupnych
podkladl a databaze spol. Akulab s.r.o. Vzhledem k charakteristice trhacich praci se konstatuje,

Ze posouzeni tohoto typu hluku je nutno povaZovat za orientacni.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
www.akulab.cz
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Tab. 2: Vypocet hladin hluku pfi odstfelech uvnitf tunelu

odstiely uvnitf tunelu

LAeq'T [dB]
typ hluku Lae [dB ocet odstrell
yP o P 7 - 21 hod.
odstfel 158,5 3 115,7
vypoctena hodnota expozice 115,7

2.4 Legislativni pozadavky pro stanoveni hygienickych limita

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢.272/2011 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl [2], se
hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny
akustického tlaku A Laeq,t (rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru

a denni a no¢ni dobé.

Tab. 3: Korekce pro stanoveni hygienickych limit( hluku

Druh chranéného prostoru Ko[(rjek]ce
B

1) 2) 3)

Chranény venkovni prostor staveb Ilzkovych

. . v ’ v v ra s _5 +5 +13
zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chranény venkovni prostor lGzkovych zdravotnickych
0 +5 +13
zarizeni v¢etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény
Y P d 0 +10 +18

ostatni venkovni prostor

*Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalSi korekce -10 dB, s

vyjimkou hluku z dopravy na zZelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.
Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1. Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji. Pro sefadovaci nadrazi, ktera byla
uvedena do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu dalSi
korekce +5 dB.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
www.akulab.cz
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2. Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény
a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu po 31. prosinci
2000

3. Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény
a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu pfed 1. lednem
2001. Dale se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o innost podle § 2 pism. p) nebo q) na

téchto pozemnich komunikacich a drahach provadénou po 1. lednu 2001.".

Tab. 4: Korekce pro stanoveni hygienickych limit( hluku pro hluk ze stavebni €innosti

Posuzovana doba Korekce
[dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

2.5 Pouzité hygienické limity

V souladu s legislativnimi pozadavky byly zvoleny nasledujici hygienické limity:

Hluk z procesu vystavby v dobé 07 — 21 hod.
Laeqt = 65,0 dB
Pro vysoce impulsni hluk se pficte dalSi korekce -12 dB.
Vysoce impulsni hluku v 8 hodinach denni doby
Laeqr = 53,0 dB

Pfivedena stavenistni doprava na ucelné zkapacitnéné mistni nezpevnéné prijezdové
komunikaci je posuzovana jako stavebni mechanizace, v kumulaci s mechanizaci ur€enou

k vystavbé v misté stavenisté.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
www.akulab.cz
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3. Vypocet
3.1 Pouzita metodika a software

Vypocet byl proveden pomoci vypoctového programu CadnaA ve verzi 2021 MR2 (build:
187.5163) spolecnosti DataKustik GmbH. Jedna se o nejnovéjsi verzi tohoto vypoctového
programu. Pro vypocet hluku z automobilové dopravy byla mezinarodni metodika Cnossos-eu,
ktera je v souladu s TP 219 [7] a Manualem 2018 - Vypoc&et hluku z automobilové dopravy [4].
Pro vypocet hluku ze stavebni mechanizace a odstfelll byla pouzita vypoctova metodika ISO
9613.

Vysledkem jsou hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku. Vysledné hodnoty jsou
u vSech vypoctovych bodu korigovany na vliv odraz( od pfilehlych fasad a jsou stanoveny pro
dopadajici zvukovou vinu. Tuto korekci provadi pouzity vypocltovy program. Zpracovatel

vypoctového programu deklaruje nejistotu vypoctu do 2 dB.

3.2 Tvorba modelu

Na zakladé dostupnych podkladi (projektova dokumentace, mapové podklady) byl
vytvofen vypoctovy 3D model posuzovaného tunelu a blizkého okoli a nastaveny pfiméfené
pohltivé vlastnosti terénu. Byly také identifikovany relevantni CHVePS, které budou vystavbou

ovlivnény.

Ve vytvofeném modelu byla posouzena stavebni mechanizace. Do modelu byl zadan
ploSny zdroj hluku ve vySce 1 m nad terénem. Plocha odpovida rozsahu rekonstrukce tunelu a
také délce sneseni kolejového rostu. Pro vypoclet se uvazuje rovnomérny pohyb a €innost
stavebni mechanizace pfi nasazeni podle tab. 1 vySe. Dale byla v modelu zadana hlu¢nost z
pfivedené nakladni dopravy na mistni komunikaci vedouci pobliz stavajici obytné zastavby.
Odstrely v tunelu byly modelovany jako bodovy zdroj hluku uprostifed tubusu tunelu v souladu
s tab. 2.

3.3 Vypoctové body

Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m od pfilehlych fasad obytnych objektu a
reprezentuji nejzatizenéjSi okna, za kterymi se nachazi chranéné vnitfni prostory staveb.

Rozmisténi vypoctovych bodu je patrné z vykresu — pfiloha studie.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
www.akulab.cz



(((( Rekonstrukce Dolnolu¢anského tunelu v trati Liberec - Harrachov

AKULAR Hlukova studie — 2023/07-7 Strana | 12z 16

Tab. 5: Seznam vypoctovych bodu

bod vypoctu adresa vyuziti dle KN fasada
Vi Lu€any nad Nisou 664 RD Z
V2 Lu€any nad Nisou 664 RD \Y,
V3 Lucany nad Nisou 736 RD J
V4 Lu¢any nad Nisou 503 RD J
V5 Lu€any nad Nisou 501 BD \%
4. Vysledky

Vysledky vypoc&tového modelu pfedstavuji ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni
dobé béhem jednotlivych etap vystavby a také pro odstfely v tunelu. Stavebni mechanizace
v misté stavenisté je posouzena kumulativné s pfivedenou stavenistni dopravou na pfijezdové

mistni komunikaci.

Tab. 6: Vysledky vypoctového modelu — stavebni mechanizace pfi etapé 1

LAeq . . R TI , P
] 3 mechanizace hygienicky limit vyrok o limitu
vyp. bod | podlazi
den noc den noc den noc
V1 1. NP 41,0 dB - 65,0 dB - splfiuje -
V2 1. NP 40,4 dB - 65,0 dB - splfiuje -
V3 1. NP 30,4 dB - 65,0 dB - spliuje -
V4 1. NP 33,9dB - 65,0 dB - splfiuje -
V5 1. NP 36,4 dB - 65,0 dB - spliuje -

Tab. 7: Vysledky vypoctového modelu — stavebni mechanizace pfi etapé 2

LAeq . . T ’ .
] 3 T hygienicky limit vyrok o limitu
vyp. bod | podlazi
den noc den noc den noc
V1 1. NP 41,0dB - 65,0 dB - spliuje -
V2 1. NP 40,3 dB - 65,0 dB - spliuje -
V3 1. NP 30,4 dB - 65,0 dB - spliuje -
V4 1. NP 33,3dB - 65,0 dB - spliuje -
V5 1. NP 39,4 dB - 65,0 dB - spliuje -
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Tab. 8: Vysledky vypoctového modelu — stavebni mechanizace pfi etapé 3

Laeq o . .

] 3 mechanizace hygienicky limit vyrok o limitu
vyp. bod | podlazi

den noc den noc den noc
V1 1. NP 55,3 dB - 65,0 dB - spliiuje -
V2 1. NP 54,7 dB - 65,0 dB - splfiuje -
V3 1. NP 44,6 dB - 65,0 dB - splfiuje -
V4 1. NP 43,2 dB - 65,0 dB - splfiuje -
V5 1. NP 39,7 dB - 65,0 dB - splfiuje -

Tab. 9: Vysledky vypoctového modelu — stavebni mechanizace pfi etapé 4

Laeq C . -
] B e hygienicky limit vyrok o limitu
vyp. bod | podlazi
den noc den noc den noc
Vi 1. NP 55,8 dB - 65,0 dB - spliuje -
V2 1. NP 55,2 dB - 65,0 dB - spliuje -
V3 1. NP 45,1 dB - 65,0 dB - spliuje -
V4 1. NP 43,7 dB - 65,0 dB - spliuje -
V5 1. NP 37,0dB - 65,0 dB - spliuje -

Tab. 10: Vysledky vypoctového modelu — stavebni mechanizace pfi etapé 5

LAeq . . R TI , .
) 3 mechanizace hygienicky limit vyrok o limitu
vyp. bod | podlazi
den noc den noc den noc
V1 1. NP 50,8 dB - 65,0 dB - spliuje -
V2 1. NP 50,2 dB - 65,0 dB - spliuje -
V3 1. NP 40,1 dB - 65,0 dB - spliuje -
V4 1. NP 38,7 dB - 65,0 dB - spliuje -
V5 1. NP 34,1 dB - 65,0 dB - spliuje -
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Tab. 11: Vysledky vypoctového modelu — stavebni mechanizace pfi etapé 6

Laeq o . .

] 3 mechanizace hygienicky limit vyrok o limitu
vyp. bod | podlazi

den noc den noc den noc
V1 1. NP 50,0 dB - 65,0 dB - spliiuje -
V2 1. NP 49,4 dB - 65,0 dB - splfiuje -
V3 1. NP 39,3dB - 65,0 dB - splfiuje -
V4 1. NP 37,9dB - 65,0 dB - splfiuje -
V5 1. NP 39,5dB - 65,0 dB - splfiuje -

Tab. 12: Vysledky vypoctového modelu — stavebni mechanizace pfi etapé 7

Laeq C . -
] B e hygienicky limit vyrok o limitu
vyp. bod | podlazi
den noc den noc den noc
Vi 1. NP 50,3 dB - 65,0 dB - spliuje -
V2 1. NP 49,7 dB - 65,0 dB - spliuje -
V3 1. NP 39,6 dB - 65,0 dB - spliuje -
V4 1. NP 38,3dB - 65,0 dB - spliuje -
V5 1. NP 39,5dB - 65,0 dB - spliuje -

Tab. 13: Vysledky vypoctového modelu — stavebni mechanizace pfi etapé 8

LAeq . . R TI , .
) 3 mechanizace hygienicky limit vyrok o limitu
vyp. bod | podlazi
den noc den noc den noc
V1 1. NP 30,1 dB - 65,0 dB - spliuje -
V2 1. NP 30,3 dB - 65,0 dB - spliuje -
V3 1. NP 22,4 dB - 65,0 dB - spliuje -
V4 1. NP 36,8 dB - 65,0 dB - spliuje -
V5 1. NP 39,4 dB - 65,0 dB - spliuje -
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Tab. 14: Vysledky vypoctového modelu — odstfely v tunelu

Laeq o . .

] 3 odstfely hygienicky limit vyrok o limitu
vyp. bod | podlazi

den noc den noc den noc
V1 1. NP 52,2 dB - 53,0dB - spliiuje -
V2 1. NP 52,0dB - 53,0dB - splfiuje -
V3 1. NP 38,2dB - 53,0dB - splfiuje -
V4 1. NP 36,4 dB - 53,0dB - splfiuje -
V5 1. NP 40,0 dB - 53,0dB - splfiuje -

5. Zaver

Hlukova studie byla zpracovana pro posouzeni hlukové zatéze v souvislosti s vystavbou

zaméru ,Rekonstrukce Dolnolu¢anského tunelu v trati Liberec - Harrachov*“.

Posouzeni procesu vystavby se zaméfilo na jednotlivé etapy. Nejprve bude nutno provést
zajisténi stavenisté a zpevnéni pfijezdové komunikace. Nasledné dojde ke sneseni kolejového
ro$tu. Dale bude probihat rozSifeni portall tunelu. Vzhledem k tomu, Ze se v sou¢asné dobé nevi,
v jakém horninovém prostfedi a v jakém rozsahu je stavajici tunel, je mozno vyuziti odstrel.
V hlukové studii je uvazovan maximalni pocet 3 odstfelt v jednom pracovnim dni. Po Upravé

vnitfnich zafizeni tunelu a rekonstrukci propustkt dojde k vraceni kolejového svrsku.

Z vypoctenych ekvivalentnich hladin akustického tlaku béhem jednotlivych etap vystavby
nebude dochazet k prekradovani hygienickych limitt. Siteni hluku do okoli znazorfiuji vystupy
vypoctového modelu pomoci izofonovych poli ve vySce 2 m nad terénem. Vystupy jsou v pfiloze
hlukové studie. Graficky byly znazornény nejvice hlu¢né prace uvnitf tunelu (etapa 4), vraceni
kolejového svrSku (etapa 8) a také samostatné odstfely z divodu moznosti vysoce impulsniho
hluku.

Doporuéeni

Béhem vystavby je nutné zajistit, aby hluéné prace, které jsou zminovany v této hlukové
studii, probihaly v dobé 7 — 21 hod. Méné hlu¢né prace, jako napfiklad pfipravné prace Ci pfesun

techniky, je mozno provadét také mezi 6. — 22. hodinou.

V pfipadé, ze budou provadény trhaci prace, je nutné dodrzet maximalni pocet odstrelu,
a to celkem 3 v jednom pracovnim dni. BEhem téchto praci mize dojit také k Sifeni vibraci a

strukturalniho hluku smérem k nejblizSi obytné zastavbé (pfedevSim objekt Lucany nad Nisou
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664). V souladu s pozadavky NV 272/2011 Sb. [2], kde jsou definovany hygienické limity pro
chranény vnitfni prostory od pferuSovanych vibraci, jsou maximalné pfipustné 3 vyskyty otfesl

za den.
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6.2 Zkratky
LaeqT ekvivalentni hladina akustického tlaku
L'wa emisni hladina akustického vykonu liniového zdroje hluku
Lae zvukova expozice jednoho odstielu
CHVePS chranény venkovni prostor staveb
CHVeP chranény venkovni prostor
CHVnIPS chranéna vnitfni prostor stavby
RPDI ro¢ni primérné denni intenzity
RD rodinny diim
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hluk z procesu vystavby - Etapa 4
doba 7 - 21 hod.
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hluk z procesu vystavby - Etapa 8
doba 7 - 21 hod.
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hluk z procesu vystavby - trhaci prace
doba 7 - 21 hod.
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